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Ministerul Transporturilor Si Infrastructurii
DIRECTIA INFRASTRUCTURA RUTIERA SI INVESTITII

Anexa la Avizul  nr.

FISA DE CONFORMITATE

I.       DATE DE IDENTIFICARE A OBIECTIVULUI DE INVESTITII

1.-Denumirea obiectivului de investitii:

2.-Faza de elaborare a documentatiei:

3. -Date privind e]aboratorul documentatiei:

3.1. Proiectant:

4.- Ordonatorul principal de credite:

4.1.-Beneficiar:

:I.,!f.-../.!.§!.I/9"->

Pod pe DN llC kin 10+175, Ia Turia

Studiu de fezabilitate

SC NV CONSTRUCT SRL

Ministerul Transporturilor Si Infrastructurii

Compania    Nationala    de    Administrare    a
Infrastructurii Rutiere S.A.

5.-Incadrarea  obiectivului  in  programe/strategii/Master Planul  General  de  Transport  al
Romaniei:

Obiectivul nu prevazut in Master Planul General de Transport al Romaniei.
Acest obiectiv reprezinta o interventie la nivel local pe un drum existent, de inlocuire a unei

structuri existente.

6.-Amplasament:

7. Indicatori tehnico -economici:

Valoarea investitiei (inclusiv TVA):

(^m prequri la data de  1  euro=4,9252 lei /9.01.2023)

din care C+M (inclusiv TVA):

Capacitati:
Lungime totala pod
Latime pod, din care

-latime parte carosabila

Durata de executie a lucrarilor:

Judetul Covasna

3.955                   mii lei

803.112              euro

2.990                 mii lei
606.997            euro

16'88   in
11'50 in
7,80 in

8       luni

8. Sursa de finantare

Sursa  de  finantare,  pentru  realizarea  proiectului  tehnic  si  a  lucrarilor  de  executie,  este
preconizata din fonduri  exteme  nerambursabile  (Programul  Transport  2021-2027),  bugetul  de  stat
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si/sau alte surse legal constituite.

Pentru documentatia tehnico - economica SF sursa de finantare a fost asigurata din fonduri
POIM.

11.         Descriere succinta solutii tehnice:

DN   llC   traverseaza  paraul   Turia   la  lrm   10+175   pe   un   pod   construit   in   anul   1946,
dimensionat la clasa I de incarcare, cu lungimea de 17,52 in si doua deschideri.

Expertiza  tehnica  realizata  in  anul  2015  de  catre  expertul  tehnic  atestat  pentru  domeniile
A4,82,D,  ing.  Ioan  Cervinschi,  ulterior confirmata in anul  2023  de catre  ing.  Ion Diaconu,  expert
atestat pentru domeniul   A4,82, D, mentioneaza ca podul este incadrat in clasa tehnica IV - strare
nesatisfacatoare  cu  elemente  constructive  intr-o  stare  intr-o  stare  avansata  de  degradare  avand
valoarea indicelui IST=30.

Expertul tehnic recomanda realizarea unui pod nou pe amplasamentul podului existent.

In  conformitate  cu  solutia  recomandata  in  cadrul  expertizei  tehnice  au  fost  studiate  doua
solutii, de realizare a unui pod nou, respectiv:

-Solutia  1  - pod nou cu tablier  din  grinzi prof;abricate  din beton armat  ou o va.hoa;Ie estl"ata +a

3.955.490 lei cu TVA;

-Solutia 2 -pod nou cu suprastructura compusa otel-beton ou o va.Ioare estinata la. 4.826.16S lei ou

TVA.

Prin   avizul   CTE-CNAIR   nr.    5469/11.07.2023    s-a   optat   pentru   realizarea   lucrarilor

obiectivului in Solutia 1, constand in:

Podul nou va avea lungimea totala de  16.88 in, va asigura lumina de  12.00 in, o latimea de
11.50  in,  din  care  latimea partii  carosabile  de  7.80  in;  2xO.40  in benzi  datorate  efectului  optic  de
ingustare; 2xO.60 in latime de lucru parapet H4b Si 2 grinzi parapet de 0.25m.  Partea carosabila pe

pod va fi ^mcadrata de borduri prefabricate din granit.
Tablierul va fi alcatuit din  10 grinzi prefabricate tip „1" din beton armat precomprimat,  iar

infrastructura podului va fi alcatuita din 2 culee cu elevatii masive din beton armat fundate direct.
4/bz.cr:  se va curata,  calibra Si reprofila in amplasamentul podului pe o  lungime de 20.00 in

amonte Si 10.00 in ^m aval; talvegul este prevazut se a proteja cu un pereu din beton.
Pentru  executia  podului  nou  fara  intreruperea  traficului  rutier  pe  drumul  national  este

necesara  executia  unei  variante  de  circulatie  provizorie-  amplasata  in  amonte  de  podul  existent,

prevazuta cu o singura banda, circulatia realizandu-se altemativ.

Ill.    Observatii privind incadrarea in conformitate cu normele si normativele tehnice
Documentatia este intocmita in concordanta cu HG nr. 907/2016 privind etapele de elaborare

si  continutul  -  cadru  al  documentatiilor  tehnico-economice  aferente  obiectivelor/proiectelor  de
investitii finantate din fonduri publice.

Principalele  normative  tehnice  utilizate  sunt  prezentate  anexat  documentului  de  avizare  si
sunt  specifice  realizarii  lucrarilor  de  poduri,  lucrarilor  de  drum,  a  structurilor  rutiere,  siguranta
circulatiei.

IV.    Observatii privind aspectele economico-financiare:
Concluziile  analizei   economice  sunt:   Valoarea  neta  actualizata  -  455.724   euro,   raport

beneficii-cost - 1,87.
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V.      Stadiul obtinerii avizelor:
Pentru studiul de fezabilitate a fost obtinut avizul CTE-CNAIR in. 5469/11.07.2023.
Celelalte avize obtinute sunt prezentate centralizat anexat.

VI.    Alte observatii si propuneri:

DIRECTIA INFRASTRUCTURA RUTIERA SI INVESTITII
DIRECTOR
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MINISTERUL TRANSPORTURILOR  SI INFRASTRUCTURII

CONSILIUL TEHNICO - ECONOMIC
€zGf°\P\`2tr,Zi5

1.        DATE GENERALE
Denumirea obiectivului:

Faza de proiectare:

Proiectant:

AlnendalaAN.rHulnr.I:.f!£.I:!.£g.::I:3.€:2.:3

DOCUMENT DE AVIZARE

Pod pe DN llC kin 10+175, la Turia

Studiu de Fezabi]itate

S.C. NV CONSTRUCT S.R.L.

Ordonatorul principal de credite:

Valoarea investitiei:

Valoare fara TVA:
Valoare TVA:

Valoare cu TVA:
Din care C+M ffir5 TVA:

Beneficiar:

Sursa de Finantare:

Amp]asament:

Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii

3.328.353      lei
627.137      lei

3.955.490      lei
2.512.255     lei

Compania  Nationala  de  Administrare  a
Infrastructurii Rutiere S.A.

Fonduri          externe          nerambursabile
(Programul         Transport        2021-2027),
Bugetul    de  Stat  si/sau  alte  fonduri  legal
constituite

Judetu] Covasna
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2.   NECESITATEA SI 0PORTUNITATEA INVESTITIEI
2.1 Necesitatea investitiei/ Situatia existenta

Podul de pe drumul national DNllC, drum de clasa tehnica IV, de la ]rm  10+175, peste paraul
Turia este  prevazut  in  aliniament,  construit  in anul  1946,  dimensionat  la clasa I  de  incarcare  (A13;
S60) iar in raport cu albia, atat drumul cat si podul au o oblicitate de aproximativ 750. Lungimea totala
a podului este de  17.52 in si este prevazut cu doua deschideri cu lumina de 6.01 in respectiv de 6.03 in.

Suprastructura podului este alcatuita dintr-o dala cu latimea de 8.10 in. Rezemarea dalei pe cele
trei  infrastructuri  se  face  direct.  in  anonte  Si  aval  dala este prevazuta cu console  de  cate  40.00  cm
pentru  sustinerea  parapetelor  pietonale.  Latimea  totala  a  podului  este  de  8.95  in,  din  care  7.75  in
latimea p5rtii carosabile Si doua trotuare de 0.60 in fiecare.

Infrastructura podului este alcatuita din 2 culee Si o pila fundate direct cu elevatii masive din
beton armat. Culeele au inaltimea elevatiei de aproximativ 1.80 in Si lungimea de 8.25 in respectiv pila
are inaltimea de 1.80 in Si lungimea de 8.30 in.

Racordarea cu terasamentele  se realizeaza prim ziduri ^mtoarse.  in aval  de pod  sunt prevazute
aripi din beton. Podul nu este prevazut cu casiuri, scara de acces, guri de scurgere Si nici parapete de
siguranta. Rampele de acces au structura rutiera din mixturi asfaltice.

Expertiza  tehnica  realizata  in  anul  2015  de  catre  expertul  tehnic  atestat  pentru  domeniile
A4,82,D,  ing.  Ioan  Cervinschi,  ulterior  confirmata  in  anul  2023  de  catre  ing.  Ion  Diaconu,  expert
atestat  pentru  domeniul    A4,82,  D,  releva  urmatoarele  degradari  si  defecte:  betonul  din  dala  este
degradat Si exfoliat; muchiile dalei sunt de asemenea, din beton degradat, desprins Si cazut; o parte din
armaturile  dalei  sunt dezvelite  Si  ruginite;  la fetele  laterale  ale  dalei  de  pe  care  a cazut tencuiala se
constata  fisuri   longitudinale   in  betonul   acestuia;   1a  dala  se   ^mregistreaza  infiltratii,   decalcifieri;
fundatiile culeelor sunt erodate;  betoanele de la elevatiile culeelor Si-au pierdut proprieta!ile  fizice  Si
mecanice; la toate infrastructurile lipsesc dispozitivele antiseismice; dupa erodarea betonului din pila,
sectiunea acesteia s-a redus foarte mult;  1a betoanele elevatiilor culeelor se imegistreaza infiltratii  Si
carbonatin; podul este lipsit de scati si casiuri; in zona podului, albia prezinta obstacole ^m scurgerea
apei; vegetatia din albie reduce capacitatea de scurgere in zona podului; pe partea dreapta a paraului, in
amonte  de  pod  este  un  drum  a cinii  racord  cu DN  llC  este  necorespunzator  Si  nu  este  semnalizat
corespunzator;  astfel  podul  a  fost  incadrat  in clasa tehnica IV  -  strare  nesatisfacatoare  cu  elemente
constructive intr-o stare intr-o stare avansata de degradare avand valoarea indicelui IST=30.

In cadrul expertizei a fost recomandata executia unui pod nou amplasat in locul celui existent
cu realizarea unei variante de circulatie si a unui pod provizoriu amplasat in amonte de cel actual.  Se
recomanda  si  restrictionarea  circulatiei  vehiculelor cu greutate  mai  mare  de  13  tone  cat  si  limitarea
vitezei la 10 kin/h.

2.2 0portunitatea investitiei

Prim inlocuirea structurii  existente cu una noua se va realiza o  sporire a sigurantei  circulatiei
vehiculelor pe DN  1 lc, stabilitatea ^m exploatare a structurii Si a participantilor la trafic, sunt asigurate
cerintele de rezistenta, de stabilitate.

3. SOLUTII TEHNICE SI ECONOMICE:

3.1 Solutii tehnice proiectate

>          Situatia juridica a terenului..

Lucrarile proiectate se vor executa in amplasamentul existent, fara a fi necesare exproprieri.

>          Studii de teren:

S/wc7j.# /apogrcz¢c.. a fost realizat in sistem national de coordonate STEREO 70 si cote cu plan
de referinta Marea Neagra.
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S/wdz.w/wz. geo/eA#z.c..  a fost realizat un de  foraj  geotehnic  pana la adancimea de  15.00  in ce  a
relevat o  structura litologica alcatuita cu preponderenta din:  umplutura (nisip,  pitris);  nisip cu pitris,
cafeniu inchis, mediu indesat; mama grezoasa cu lentila de nisip compactat. Nivelul apei subterane a
fost interceptat la adancimea de 4.00  in.  Amplasamentul  se incadreaza in categoria geotehnica 3,  cu
risc geotehnic major.

Conform reglementatii tehnice "Cod de proiectare  seismica" indicativ P  100-1/2013,  zonarea
acceleratiei   terenului   pentru  proiectare,   pentru   evenimente   seismice   avand   intervalul   mediu   de
recurenta IMR = 225 ani, are o valoare ag = 0.25 g. Pentru zona traversata, perioada de control (colt) a
spectrului de raspuns are valoarea Tc = 0.70 sec.

In conformitate cu prevederile STAS  6054 "Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului
Rominiei", adancimea maxima de inghet pentru zona studiata este de 100 cm - 1 10 cm.

In  cadrul  studiului  geotehnic  au  fost  formulate  urmatoarele  recomandari:  fundatiile  se  vor
incastra  in  stratul  de  mama  grezoasa  cu  lentile  de  nisip  compact,  iar  adancimea  de  fundare  pentru
anplasament  este  de  Dfmin>2.00  in din cauza litologiei  intalnite  de  tip  PUMC;  pentru  lucrarile  de
interventie  se  recomanda  folosire  unor  fundatii  directe  capabile  sa preia tasarile  terenului;  folosirea
sprijinirii sapaturii cu elemente calculate atunci cand sunt necesare excavatii adanci sau cind conditiile
din vecinatatea excavatiei nu permit desfasurarea taluzului; terenul din jur nu trebuie sa fie afectat de
incarcari  sau vibratii;  directionarea apei  care  stagneaza pe  amplasanent  spre  circuitul  de  canalizare
prin  prevederea  unor  rigole  sau  santuri;  se  va tine  cont  de  deformaSiile  pe  care  le  poate  comporta
terenul ce nu trebuie sa depaseasca limita admisibila pentru tipul de constructie; daca este cazul se vor
avea ^m vedere lucrari de epuizmente pentru a asigura pe cat posibil executarea pe uscat a sapaturilor Si
tumarea betoanelor;  fundatia trebuie  sa fie  alcatuita astfel ^mcat sa aiba capacitatea de a transmite  Si
repartiza in deplina siguranta efortul la care este supusa de catre partea de suprastructura.

S/wc7z.#/ fez.c7ro/ogz.c..  s-au calculat  nivelurile   in  profilele   aval,   amonte al   podului,   s-a   stabilit

garda libera sub pod precum Si calcului afuierilor locale Si generale. Calculele au fost facute pentru un
debit cu asigurarea de Q2% Si de verificare Q1%.

Solutii tehnice propuse

In conformitate cu solutia recomandata in cadrul expertizei tehnice au fost studiate doua solutii,
de realizare a unui pod nou, respectiv:
-Solutia  1  - pod nou  cu  tablier  din  grinzi  pref abricate  din  beton  armat  ou o vaho.hoa:Ie  esrilmata la

3.955.4901ei cu TVA;

-Solutia 2 -pod nou cu suprastructura compusa otel-beton ou o valoale estinata \a 4.826.\65 lei ou
TVA.

Prin avizul CTE-CNAIR nr.  5469/11.07.2023  s-a optat pentru realizarea lucrarilor obiectivului

in Solutia 1, constand in:

Podul nou este prevazut a se realiza pe acelasi amplasament cu eel existent, dupa dezafectarea
acestuia,  va avea o deschidere,  iar tablierul va fi alcatuit din  10  grinzi prefabricate tip „1" din beton
armat precomprimat, cu lungimea de 14.00 in Si inaltimea de 0.72 in.

Podul se va executa cu oblicitatea de ~70° fata de axa drumului national Si va fi situat ^m curba,
cu panta transversala anenajata in profil unic cu panta spre interior de 2.50% respectiv trotuarele au o
panta de 1% catre partea carosabila.

Podul nou are lungimea totala (inclusiv a zidurilor ^mtoarse) de 16.88 in Si va asigura lumina de
12.00  in.    Peste  grinzile  prefabricate  este  prevazuta executia unei  placi  de  suprabetonare  din  beton
armat de clasa C35/45 cu grosime minima de  14.00 cm ce se va tuma impreuna cu zidurile de garda,
solutie ce permite renuntarea la dispozitivile de acoperire a rosturilor de dilatatie (nod de cadru).
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Gabaritul ^m sens transversal va fi de  11.50 in din parte carosabila de  7.80 in; 2xO.40 in benzi
datorate  efectului  optic  de  ingustare;  2xO.60  in  latime  de  lucru  parapet  H4b  Si  2  grinzi  parapet  de
0.25m. Partea carosabila pe pod va fi incadrata de borduri prefabricate din granit.

Alcatuirea caii pe pod:  hidroizolatiei de 3.00 cm BA8,  strat de legatura de 4.00 cm BAP16  Si
strat de uzura de 4.00 cm MAS 16.

Infrastructura podului  va  fi  alcatuita din  2  culee  cu  elevatii  masive  din  beton  armat  fundate
direct din beton de clasa C25/30. Elevatiile culeelor Si zidurile ^mtoarse ale acestora se vor executa din
beton armat clasa C30/37. Lungimea elevatiilor culeelor va fi de 11.31  in.

Pentru  evacuarea  apelor  din  spatele  culeelor  sunt  prevazute  drenuri  din  piatra  bruta.  Toate
suprafetele infrastructurilor in contact cu pamintul se vor proteja cu 2 straturi de emulsie bituninoasa
cationica  sau  din  suspensie  de  bitum  filerizat.  Toate  suprafetele  vazute  de  beton  se  vor  proteja
anticoroziv.

Lucrarile  de  racordare  cu terasanentelor  si  a  rampelor  de  acces  se  vor  executa  simultan  cu
lucratile de la nivelul suprastructurii, a caii pe pod Si a albiei. La capetele podului se vor executa placi
de  racordare  cu  lungimea  de  6.00  in,  racordarea  drumului  la  noile  caracteristici  ale  podului  este
prevazuta pe o lungime de 30.00 in de la capetele podului.

in zona de sapatura pentru placile de racordare cu terasamentele se va reface integral structura
rutiera ce este amenajata cu urmatoarea alcatuire:  15.00 cm strat de forma, 30.00 cm strat de fundatie
din balast, 20.00 cm strat superior din piatra sparta amestec optimal, 8.00 cm strat de baza din A831.5,
6.00  cm  strat de  legatura din BAD22.4,  4.00  cm strat de uzura din beton asfaltic  MAS16.  Pe restul
zonei de racordare se va reface stratul de uzura din 4.00 cm MAS 16, iar pe marginea drumului national
sunt prevazute  casete pentru a racorda drumul national  la laSimea partii  carosabile pe pod.  Structura
rutiera  a  casetelor  va  fi  identica  cu  cea de  refacere  structura  mtiera pe  poza placilor  de  racordare.
Structura pe acostamente se va realiza din: strat de fundatie din balast, strat de piatra sparta. Acestea se
vor racorda la trotuarele  podului.  in zona de  racordare  a drumului  la pod  se  vor executa lucrari  de
taluzare.

Pe ranpele de acces  se vor monta parapete directionale de tip H4 pe o  lungime de 25.00 in,
acolo uncle situatia din teren permite acest lucru.

in  aval  mal  drept  se  vor  executa  ziduri  de  sprijin  din  beton  armat,  pe  o  lungime  totala  de
17.00m. Pe celelalte maluri se vor executa aripi monolite din beton armat, cu lungimile de 5.00 in.  Se
vor executa casiuri la capetele podului.

4/bz.cr:  se  va  curata,  calibra  Si  reprofila  in  amplasanentul  podului  pe  o  lungime  de  20.00  in
amonte Si  10.00 in ^m aval. Talvegul este prevazut se a proteja cu un pereu de 20.00 cm din beton clasa
C30/37, pe substrat din balast de 20.00 cm. Acesta se va inchide ^m anonte Si aval cu pinteni de beton
cu dimensiunile in sectiune transversala de  1.50 mx 0.60 in. La capetele amonte Si aval ale pereului se
vor realiza saltele din anrocamente.

Pentru executia podului nou fart a intreruperea traficului rutier pe drumul national este necesara
executia unei variante de circulatie provizorie. Varianta de circulatie provizorie, amplasata in amonte
de podul  existent,  este  prevazuta cu o  singura banda,  circulatia realizandu-se  altemativ.  Pe  varianta
provizorie  este  prevazuta  montarea  a  5  cadre  prefabricate  tip  C2,  dispuse  pe  4  randuri  in  sectiune
transversala, asezate pe 50.00 cm beton de clasa C20/25.

/#dz.ccr/oczJ'e/e fJ. 7#czrcc7/.e/e rw/J.ere..  sunt prevazute in conformitate cu standardele in vigoare  Si
cu  codul  rutier  roman,  cu  SR  1848-1,  2,  3/2011   (Semnalizare  rutiera,  Indicatoare  Si  mijloace  de
semnalizare rutiera) Si SR 1848-7 (Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere).

A4lzt/orz. sz. pro/e/.crrj. re/e/e:  ^m  amonte,  exista o  linie  electrica aeriana Si  de  iluminat public,  pe
stalpi din beton armat, linia sustine Si cabluri de telecomunicatii.
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Durata de executie a lucrarilor este estimata la 8 luni.

Lista   principalelor   reglementari   tehnice,   standarde   pe   baza   carora   a  fast   elaborata

documentatia tehnico-economica

Lista  normativelor,  reglementarilor  tehnice  si  standardelor  pe  baza  carora  a  fost  elaborata

documentatia tehnico-economica pentru acest obiectiv este anexata.

Avize, acorduri, acte de aprobare

Opisul  avizelor,  acordurilor  obtinute,  respectiv  Documentul  de  avizare  CTE-CNAIR  SA  nr.

5469/11.07.2023 sunt prezentate anexat.

3.2 Solutii economice

Sursa de finantare este preconizata din fonduri  exteme neranbursabile (Progranul Transport

2021-2027), bugetul de stat si/sau alte surse legal constituite.

Pentru  documentatia tehnico  - economica  SF  sursa  de  finatare  a  fost  asigurata  din  fonduri

POIM.

Indicatorii financiari rezultati :

Fara contributie Cu contributie
comunitara (Ian/C) com unitara (RRFAI)

A 8
Rata de rentabilitate

(%)
Nu se poate RRF/C

NusePoatecalcula
REfl(financiara calcula

Valoare actuala neta (euro) -732.922 VAN/C -JI2..92:2. VAN/K

Principalii indicatori economici rezultati :

Principalii parametri §i indicatori Valori

Rata sociala de actualizare (%) 5%

Rata intema de rentabilitate economice (EIRR) 1 1 ,44%

Valoare actualizata neta economica (ENPV) 455.724

Raporturi beneficii-costuri (BCR) 1,87

5



Studiul  de  fezabilitate  pentru  obiectivul  "Pod  pe  DN   I lc  kin   10+175,  la  Turia..  a  fost
avizat in CTE-CNAIR cu avizul nr. 5469/11.07.2023.

Devizul general si principalii indicatori tehnico-economici se prezinta anexat.
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in urma ana]izarii documentatiei tehnico-economice prezentate, Consiliu] Tehnico-
Economic a] Ministeru]ui Transporturilor §i lnfrastructurji

AVIZEAZA FAVORABIL

Studiul  de  fezabilitate  pentru  obiectivul  de  investitii  `.Pod  pe  DN   llC  kin  10+175,  la
Turia".
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CARACTERISTICILE PRINCIPALE SI INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI AI
OBIECTIVULUI DE INVESTITIE

" Pod pe DN llc kin 10+175, Ia Turia"

Ordonator principal de credite:        Minjsterul Transporturilor si lnfrastructurii

Beneficiar:                                             Compania Nationala de Admihistrare a Infrastructurii Rutiere

Amplasament:                                      Judetul covasna

Valoarea investitjei (inclusiv TVA):                                     3.955                 mii lei

(?n preturi la data de  I  euro=4`9252 lei /9.01.2023)                           803.112               euro

din care C+M (inclusiv TVA):

Durata de execufie a lucrarilor:

Capacitati:
Lungime totala pod
Latime pod. din care

-latime parte carosabila

2.990                 mii lei
606.997           euro

]uni

16'88    in
11,50     in

7.80    in

Factori de rise:
Obiectivu]  se  va proteja antiseismic conform  prevederilor  Normativului  "Cod  de proiectare  seismic5"  P  loo-
I/2013 cu completarile ulterioare.

Finantarea investitiei
Finantarea investitiei se realizeaza din fonduri externe nerambursabile (Programul Transport 2021 -2027) Si de
la bugetul de slat, prin bugetul  Ministerului Transporturilor Si  lnfrastructurii, in  limita sumelor aprobate anual
cu  aceasta  destinatje,  precum  Si  din  alte  surse  legal  constituite,  conform  programelor  de  investitii  publice

aprobate potrivit legii.

PR0IECTANT
SC NV CONSTRUCT SRL
DIRECTOR
Ing. Dan SIMA
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DEVIZ GENEFIAL

al obiectivului de investitii  "Pod pe DN llC kin 10+175, la Turia"

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare
TVA  1 9o/a Valoare

crt.1CAplChel1.11.21.31.4 cheltuieli (fara TVA) (inclusiv rvA)
Lei Lei4 L.

2 3
el5

TOLUL 1tuielipentru obtinerea si amenajarea terenului

Obtinerea terenuluiAmenajareaterenului 0.00 0.0024,846.85366.80 0.00155,619.752,297.30
130,772.901,930.506412349

Amenajari pentru protectia mediului si aducerea
la staChlt rea  initiala`1'

e  uie I pentru re ocare    protectla utl I ati or 12,183.4737.397.12 76,306.96234.224.00
OTAL CAPITOL 1

1 --,196,826.89

CAPITOLUL2                                                                                                                                              '       .                              '       .Cheltuielipentruasigurareautilitati]ornecesareobjectivuluideinvestitii

OTAL CAPITOL 2                                                                      I                               a.00
000

CAPITOLUL 3                                                                                                                                                                                                      0.00Chelt.I.
uiei    en ru    roiec aresl asls en a  e  nica 11

3.13.2 Studii 41679.38                          7 919 08 49,598.4613,898.4600
3.1.1  Studii  de teren 11,679.38

-1 -12,219.08000

3.1.2 Paport privind impactul asupra mediului 0.00

3.1.3 Alte studii specificeD 30,000.00 5,700.00

.035,700.00

ocumentatll-siiport si cheltuieli pentru obtinerea
3,500.00 665.00 4'165.023,BOO.00de avjze, acorduri si autorizatii

3.3 Expertiza tehnica 20 000.00 3,800.00

3.4
Certificarea performantei energetice si auditul

0.00 0.00 0.00energetic al cladirilor

3.53.6 Proiectare 197,443.21 37,514.210.00000 234,957.420.00000
3.5.1  Tema de proiectare 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabjlitate 0.00

3.5.3 Studiu de fezabjljtate /documentatie de 44,570.63 8,468.42 53,039.0536,666.40
avlzare a lucrarilor de interventii si deviz general

3.5.4 Documentatiile tehnice necesare jn vederea 30,812.10 5,854.30
obtinerji avizelor/acordurilor/autorjzatiilor3.5.5Verifjcareatehnjcadecalifateaproiectului

8,000.00 1,520.00 9,520.00tehnic si a detaliilor de executieroiecttehnicsidetaliide executie
3 .5.6  P 114,060.48 21,671.49 135,731.9

rganizarea    roce   urilor    eac   izitie 0 00 0.094,081.994,081.93.7 Consultanta 79 060 48 15,021.4915,021.49
3.7.1  Managementul de project pentru obiectivul

79,060.48de investjtie

3.8
3.7.2 Auditul financiar 0.00 0.00 0.00Asistenta tehnica 1 29 842 34 24 670 04 154

3.8.1  Asistenta tehnica din partea proiectantului
79,842.34

-, -,15,170.05 512.3895,012.39

3 .8.1.1  pe perioada de executie a lucrarilor 68,436.29 13,002.902,167.15 81,439.1913,573.20
3.8.1.2 pentru participarea proiectantului la fazele

11,406.05
incluse in programul de control al lucrarilor de
executie, avizat de catre lnspectoratul de Stat in
Constructii

3.8.2 Dirigentie de santier 50,000.00 9,500.00 59,500.00



|TOTAL CAPITOL 3                                                                   I                47J,525.40 89,589.83 561.115.23
CAPChe4.14.24.34.4 lTOLUL 4                                                                                                                                                                                               '

Itu,el, pentru lnvestltia de baza
Constructii  si  lnstalatii 2 281  209 66 433.429.840.00 2,714,639.500.00
Montaj utilaje, echipamente tehnologjce si

0.00functionale

Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
0.00 0.00 0.00care necesita montajUtilaje,echipamente tehnologice si functionale

0.00 0.00 0.00
care nu necesita montaj si echipamente de
transport

4.5 Dotari 0.00 0.00 0.000.00
4.6TOT Active necorporale 0.00 0.00

AL CAPITOL 4 2,281,209.66 433.429.84 2,714.639.50
CAplTOLUL5                                                                                                                                                        '        .                       '        '        .
A'te cheltuieli
5.1 Organizare de santier 45,624.19 8,668.60 54,292.7940,719.5913,573.2045,484.790.00

5.1.1.  Lucrari  de constructii si instalatii aferente
34,218.14 6,501.45organizarii de santier

5.1.2.  Cheltuieli conexe organizarij santierului 11,406.05 2,167.15
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 42,634.79 2,850.00

5.2.1  Comisioanele si dobanzile aferente
0.00 0.00creditului bancii finantatoare5.2.2ColaaferentaISCpentru controlul calitatii

12,561.27 12,561.27Iucrarilor de constructii5.2.3Cotaaferentalsc pentru controlul statului

2,512.25 2,512.2512,561.2717,850.00333,833.3311goo00in amenajarea teritoriului,  urbanism si pentru
autorizarea lucrarjlor de constructii
5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a

12,561.27Constructorilor -CSC
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si

15,000.00 2,850.00autorizatia de construi re/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 280,532.21 53,301.12
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 10,000.00 1,goo.00

OTAL CAPITOL 5 378,791.19 66,719.72 445.510.91
CAplTOLUL6                                                                                                                                                                                                        J        .
Cheltuieli pentru probe tehnalogice si teste
6.1    |Pregatirea personalului de exploatare 0.00 000 000
6.2   |Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 a.00 0.00
TOTAL GENEF]AL 3,328,353.14 627,136.51 3 955 489.64
Din care c+M (1.2+1.3+1.4+2.+4.1 +4.2+5.1.1 ) 2,512,254.69 477,328.41 2,989,583.09
Data: 9.01.2023;    1  euro=4,9252 lei

PR0lECTANT
SC NV CONSTF]UCT SF3L
DIRECTOF!
Ing. Dan SIMA

f¥±;:`:i,

\\,-
`,.:,,/:.dr~3(:,

;`E1#tF,s?E.
GENEFIAL

l§IOL

DIPIECTIA f]K,  REABILITARE,

F]TA



Centralizator avize/acorduri obtinute

Pod pe DN llC kin 10+175, la Turia

Avize solicitate conformCertificatUrbanism
Emitent Aviz/acord obtinut

Certificat de urbanism Primaria comunei Turia Nr.  53/15.12.2021

Alimentare cu apa Primaria comunei Turia
Aviz in.1457/1.04.2022

Canalizare Primaria comunei Turia

Distributie Energie Electrica Distributie Energie Electrica Aviz nr. 7060220304392/8.04.2022
cerere reinnoire aviz in.Romania /Sucursala Covasna Romania /Sucursala Covasna
7060230608473/12.06.2023

Alimentare cu gaze naturale DISTRIGAZ SUD

-Aviz favorabil nr.
5995/317.472.559/28.03.2022 RG
-Aviz favorabil nr.
31980/318803339/19.06.2023  RG

TELEKOM ROMANIA TELEKOM ROMANIA
Aviz nr.17CV/25.03.2022COMMUNICATIONS SA COMMUNICATIONS SA

MAI/IGPR/Inspectoratul de MAI/IGPR/Inspectoratul de
Aviz nr.  1183323/31.03.2022Politie Judetean Politie Judetean

Covasna/Serviciul Rutier Covasna/Serviciul Rutier

Administratia Nationala Apele
Administratia Nationala ApeleRomane/AdministratiaBazinaladeApaOlt/SistemuldeGospodarireaApelorCovasna -Aviz de gospodarire a apelor in.

Romane/Admini stratia B azinal a 19/11.04.2022

de Apa Olt/Sistemul de -Aviz de gospodarire a apelor
Gospodarire a Apelor Covasna modificator nr.  15/27.02.2023

Ministerul Apararii Ministerul Apararii -Aviz nr. DT-2841/1.04.2022
Nationale/Statul Major al Nationale/Statul Major al -Aviz nr. DT-6680/27.06.2023
Apararii Apararii

MMAP/Agentia Nationala pentru
MMAP/Agentia NationalapentruProtectiaMediului/AgentiapentruProtectiaMediuluiCovasna Decizia etapei de incadrare nr.

23/23.05.2022 prim care decide ca
Protectia Mediului/Agentia pentru proiectul nu se supune evaluarii
Protectia Mediului Covasna impactului asupra mediului si nu se

supune enaluarii adecvate

OCPI Covasna/Biroul de OCPI Covasna/Biroul de
Proces verbal de receptie nr.

Cadastru si Publicitate Imobiliara Cadastru si Publicitate 264/2022
Targu Secuiesc Imobiliara Targu Secuiesc

ALTE AVIZE / ACORDURI

CTE-CNAIR SA CTE-CNAIR SA
Document de avizare nr.
5469/11.07.2023



LISTA NORMATIVELOR, REGLEMENTARILOR TEHNICE SI STANDARDELOR PE BAZA
CARORA A FOST ELABORATA DOCUMENTATIA TEHNICO-ECONOMICA PENTRU:

``Pod pe DN llc kin 10+175, la Turia"

-STAS 863-85

-PD  177-2001

-STAS  1709-1-90

-STAS  1709-2-90

-SR  1 I 100-I : 1993

-SR 6054-85

•STAS 2914-84

-AND 550-99

-P  loo-1/2013

-NP 074/2014

-AND 593/2012

-AND 584-2012

-AND 602-2012

•SR  1848-1:2011

-SR  1848-2:2011

-SR  1848-3:2011

-SR1848-

3 :2011 /C91 :2012

"Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare "

"Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide "

"Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Adancimea de inghet

in complexul rutier. Prescriptii de calcul"

"Actiunea   fenomenului   de   inghet-dezghet   la   lucrari   de   drumuri.   Prevenirea   Si

remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice"

Zonare seismica. Macrozonarea teritoriului Romaniei

Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului Romania

Lucrari de drumuri. Terasamente. Conditii tehnice generale de calitate

"Normativ  pentru  dimensionarea  straturilor  bituminoase  de  ranforsare  ale  sistemelor

rutiere suple si semirigide"

"Cod de proiectare seismica pentru cladiri"

"Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii"

"Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si

autostrazi"

"Traficul  de  calcul  pentru  proiectarea  drumurilor  din  punct  de  vedere  al  capacitatii

portante si al capacitatii de circulatie"
"Metode de investigare a traficului rutier"

"Semnalizare   rutiera.    Indicatoare   si   mijloace   de   semnalizare   rutiera.   Partea    1:

Clasificare, simboluri si amplasare"

"Semnalizare rutiera.  Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Partea 2:  Conditii

tehnice"

"Semnalizare rutiera.  Indicatoare  si mijloace de  semnalizare rutiera.  Partea 3:  Scriere,

mod de alcatuire"

"Semnalizare rutiera.  Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.  Partea 3:  Scriere,

mod de alcatuire"



-SR  1848-4:1995

-SR EN  1881 :2007

-STAS 2924-91

-STAS  1910-83

SR EN  1990:2004

SREN
1990:2004/A 1 :2006

-AND 578-2002

-SR EN  1990

-SE EN  1991

-SR EN  1992:2009

•SR EN    1992:2006;

AC:2008

-PD  165-2012

-AND 546-2013

Siguranta circulatiei. Semafoare pentru dirijarea circulatiei. Amplasare §i functionare

Produse  Si  sisteme  pentru  protectia  Si  repararea  structurilor  de  beton.  Metode  de
incercari. incercarea produselor pentru ancorare prin metoda smulgeri

Poduri de sosea.Gabarite

Poduri de beton, beton armat §i beton precomprimat.  Suprastructura. Conditii generale
de executie

Eurocod: Bazele proiectarii structurilor

Eurocod: Bazele proiectarii structurilor

"Normativ pentru executia placilor de suprabetonare a podurilor sub trafic"

Eurocod: Bazele proiectarii structurilor

Eurocod  1 : Actiuni asupra structurilor

Eurocod  2:  Proiectarea  structurilor  de  beton.  Partea   I-2:  Reguli  generale.  Calculul
comportarii la foc

Eurocod  2:  Proiectarea structurilor de  beton.  Partea 2:  Poduri  de beton.  Proiectare  si

prevederi constructive

Normativ privind alcatuirea si calculul  structurilor de poduri  si de podete de sosea cu
suprastructuri monolit si prefabricate

Normativ privind executia la cald a imbracamintilor bituminoase pentru calea de pod


